Olgefeuerte Dampflokomotiven in Osterreich, - im Zeitraum der O.5t.B./OBB

Infolge des Kriegsende Mai 1945 kam es fUr die Eisenbahnen in den &sterreichischen Besatzungszonen
emeut zu Kohlemangel.

Die westlichen Besatzungsmdchte organisierten in den Besafzungszonen Vorarlberg, Tirol, Kémten,
Steiermark und Oberdsterreich Kohlelieferungen.

In der sowjetischen Besatzungszone kamen ab Herbst 1945 die ersten dlgefeuerten Dampflokomotiven
in Fahrt. Ende 1945 / Anfang 1946 erfolgte ein grdBeres UmrUsiungsprogramm von fast aller in Osterreich
vertretenen Lokbaureinen. Zum Jahresende 1946 hatten die .St.B. 170 digefeuerte Dampflokomotiven

in Betrieb.
Als erste Neubaulok lieferte die Lokfabrik - Floridsdorf am 23.03.1946 die 42.2705 mit Ol- Zusatzfeuerung
ab. Auch die folgenden Neubaulokmotiven 42.2706 - 2714 erhielten ab Werk eine

Oifeuerungsausristung. Im Janner 1946 wurden die 422701 - 2704 ebenfalls mit Ol-Zusatzfeuerung
nachgerUstet. .

Die wichtigsten Einsatzstellen fir digefeuerte Loks waren damais das Heizhaus ,Wien — West" fUr die
Westbahn, und ,Stadlau* fUr den Osten.

Der groBte Teil samtlicher O.5t.B. — Olioks hatte Ol - Zusatzfeuerung, nur efwa 6% hatte ol -
Hauptfeuerung. Von nahezu allen wichtigen Baureinen wurden Lokomotfiven mit Olfeuerung
ausgestattet ( - siche Tabelle).

Sigefeuerte Dampflokomotiven der O.5t.B.
- nach dem Stand von 28.12.1946

Baureihe - digefeuerte Lok - davon e £ e
insgesamt Haupifeuerung
33. 2
35.2 7
38.41 2
42 18
52 81 é
55.57 2 2
56.34 3 1
57.2-3 3
58.7 5
75.7 8 1
758 2 1
77.2 8 1
78.6 4 4
92.25 2 1
93.13 18 1
94.5 1
98.13 1
98.14 2
98.70 1 1
Summe 170 19

DarUber hinaus wurden auch Schmailspuriokomotiven der Ybbstalbahn und Loks der Schafbergbahn
mit Ol beheizt.

Mit der Elekirifizierung der Westbahn bis zu 19.12 1952 entfielen die Leistungen der Loks auf dieser Linie.
Noch im Frihjahr 1957 bedienten die OBB mit digefeuerten Loks den Rangierdienst in den Bahnhdfen
Stadlau und Handelkai.

Vereinbarungen im Staatsvertrag 1955 verpfiichtete Osterreich zur Lieferung von 1 Mio. t. Erddl jahrlich
im Zeitraum von1955 bis 1965. Die OBB verzichtete dann auf weitere Verwendung von Slgefeuerten
Lokomotiven. Die Olfeuerungen bei den OBB verschwanden zu einer Zeit, als bei den Deutschen
Bundesbahnen grindliche Erprobungen mit Olfeuerungen aufgenommen wurden.

Technische Ausstattung digefeuerter Dampflokomotiven der OstB / OBB

In die Lokomotiven wurden hauptsachlich Olfeuerungen der Bauart ,,Hardy* und ~Swoboda* eingebaut
mit einer Stundenleistung von 500 kg.

Von der Baureihe 52. standen am 28. 12. 1946 insgesamt 78 Loks mit Swoboda, und 3 Loks mit Hardy
Olfeuerung in Betrieb. Einige der Lokomotiven bekamen eine reine Olfeuerung (Ol - Hauptfeuerung) mit

regelbaren Flachbrennem von 100 - 1500kg Stundenieistung. Die FeuerbUchsen waren hier mit
Schamottbldcken fest ausgemauert. Der Rost wurde mit Schotter, Schlacken bzw. Schamotibldcken
abgedeckt.

Die Tender erhielten einen Olkessel auf dem das Ol auf 60° - 70° vorgewdrmt, und dann in einen
Zwischentank zugefUhrt wurde. Danach kam das Ol durch einen DampfzerstGuber in den
Verbrennungsraum. Der ZerstGuber arbeitet mit einem Druck von 6 -8 atl und einem Dampfverbrauch
von 4 %. Durch einen Luftschacht an der FeuertUr wurde die Sekunddriuft fOr die Olverbrennung
zugefUhrt; die HauptluftzufUhrung erfoigte Uber die Bodenwanne.



Oligefeuerte Dampflokomotiven in Osterreich, - im Zeitraum der BBO

Nach 1920 wurde die Elekfifiziierung des heimischen Bahnbetriebes unter Ausnutzung der
regenerierenden Wasserkraft vorangerieben. Zundchst nur in den westlichen Landesteilen wurden die -
Eisenbahnlinien zwischen Bodensee und Tauem elekirifiziert. Dadurch wurde der Bahnbetrieb von
auslandischen Energietr&égemn unabhdangiger.

Die auf der Arberg — und Tauemstrecke mit Oimischfeuerung laufenden Lokomotiven 280. und 380.
wurden rickgebaut.

FUr die Schnelifahrten auf mit glnstigen Neigungsverndltnissen wie die Westbahn von Wien nach
Salzburg wurden 1929 fOnf Maschinen der Baureihe 310. auf Ol - Zusatzfeuerung fir maximale
Kesselleistung im Dauerbetrieb umgebaut, welche 1931 durch die neuen Schnel(zuglokomoﬂven der
Reihe 214. abgeldst wurden.

Durch die heimische Absicherung der Olversorgung, und zwecks Einmannbetriebes sind 1934 die
leichten Personenzug — Tenderlokomotiven 12.01 und 12.02, und die 1935 gelieferten DT 1.01 - 10 mit
Olfeuerung ausgestattet worden.

Die Einbeziehung Osterreichs in das ,tausendjdhrige reich®* und dessen Wirtschaftsraum bedeutete
durch Lieferungen hochwertiger Steinkohle den Verzicht auf Olfeuerungen im Dampflokdienst.

Technische Ausstattung digefeuerter Dampflokomotiven der BBO

Die Lokomofiven hatften ein Olmischfeuerung mit ein bis zwei rohrférmigen Brennern der Bauart
+Holden". Bei Schiepptenderiokomotiven wurde auf dem Tender im hinteren Teil ein Olbehditer
angeordnet.

Es gab vier BaugréBen mit 1,25m3, 4,5m?®, 5,5m® und 7,5m* Oivolumen. Der groBe Behdlter ware fUr die
Tenderreihe 86, die kieineren Behdlier bei den Tenderreihen 16, 36, und 76 vorgesehen. Der 4,5m?®
konnte auf die Tenderreinen 56 und 156 aufgesetzt werden. Die Form des Behditers war durch einen
rechteckigen Langsschnitt und einen ovalen Querschnitt bestimmt. Die Position des Behdlters fixierte
man mit im Kohlekasten mit Holzbohlen am Boden und den Seitenwé&nden. Zum Beflllen des Tank war
an dessen Oberfiache eine Runde Offnung mit Kiappdeckel angebrecht. Durch ein zur
TenderrUckwand fOhrendes Auslaufrohr konnte der Behdlter einfach entleert werden. Die Zulaufieitung
wurde seitlich Uber den Tenderboden verlegt, und von Holzbohlen, abgedecki, gegen
Beschadigungen geschiizi. Das Heizél floB weiter zu einem auf der Lokomotive befindlichen Dampf - Ol
- Mischkasten, sirdmte dann durch den an der FeuerbUchsenrUckwand angeordneten Brenner der
Bauart Holden, und wurde nach Vome in die Feuerkiste eingespritzt. Der Rost wurde vorab mit eiber
dinnen Kohie — Schamotteschicht belegt.

Die Umgebauten 12.01 und 12.02 erhielten den Heizélbehditer auf dem hinteren Langkessel vor dem
FOhrerhaus aufgesetzt. Die neuausgelieferten DT1.01 — 10, als auch die umgebauten 12.01 und 12.02
wurden mit ,,Hardy — Brennern ausgestattet.
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Abb, 75. Anordnuag der Heiz3ifeuerung, Banar! Holden
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Auszugsweise Zusammenfassung aus Lok-Magazin Nr.165 von Nov./Dez. 1990



